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| Senderborg har vi valgt at se baeredygtighed i et bredt og langt perspektiv. Vi har fire dimensioner
af baeredygtighed: Miljget, skonomien, den sociale og den kulturelle dimension. Vi forholder os til
tendenserne og gér efter de langsigtede Igsninger. Vi vil passe pé de vaerdier og ressourcer vi har,
og gore os robuste, sa vi kan handtere fremtidens muligheder og udfordringer.

| 2016 blev Senderborg som den forste danske kommune optaget som medlem af UNESCO Sustaina-
ble Learning City, der er et netvaerk for baeredygtighed, medborgerskab og livslang leering. Netvaerket
blev stiftet pa en konference i Beijing i 2013 og teeller 115 medlemmer fordelt pa 28 lande.

FN har udstukket 17 verdensmal for baeredygtig udvikling og dermed sat retningen for den ngdvendige
omstilling til et beeredygtigt samfund. Det forpligter os alle; den enkelte borger, store og sma virksom-
heder og uddannelsesinstitutionerne lige fra vuggestue til PhD. Verdensmalene er pejlemzerker for
arbejdet med at udvikle baeredygtige leeringsbyer i regi af UNESCO-samarbejdet. | Senderborg
Kommune har vi iseer fokus pa Verdensmal nr. 9 Industri, innovation og infrastruktur og Verdensmal
nr. 11 Beeredygtige byer og lokalsamfund.

Senderborg Kommune er ogsa aktiv medspiller i ProjectZero, der er Senderborgs vision om at blive
CO,-neutralt omrade i 2029.

Som led i vores malrettede og fokuserede arbejde med at blive CO,-neutralt omrade i 2029, har
Senderborg Kommune udarbejdet en Strategisk Energiplan for Gren Transport. Den viser, at der er
behov for en raekke forskellige tiltag der kan bringe transportsektoren tzettere pa mélet om CO,-
neutralitet. Der er behov for feerre koretgjer, mere samkearsel, mindre korsel og grennere koretgjer.

Dette er baggrunden for, at Senderborg Kommune i 2014 besluttede at sege om tilskud fra Trafik-
styrelsens pulje “Alternative kollektive transportlesninger i landdistrikterne”. Visionen var, at nytaenke
mulighederne for kollektiv transport i landdistrikterne og udfordre de traditionelle juridiske, admini-
strative og gkonomiske mader at praktisere kollektiv kersel pa.

Denne rapport redeger for erfaringerne i projektet og jeg ensker jer rigtig god leesning.

Venlig hilsen

Inge Olsen

Direkter i Land, By og Kultur Sgnderbo g
Senderborg Kommune Udsigt ¢ verdensklasse



”Beeredygtige kollektive transportkoncepter i
landdistrikterne” er et analyse- og demonstra-
tionsprojekt, der har til formal at udvikle baere-
dygtige transportkoncepter for gget fleksibilitet

i den kollektive transport i Senderborg Kom-
mune. Dget fleksibilitet i form af at flere ture

kan foretages vha. kollektiv transport, og at de
nye lgsninger som supplement til eksisterende
transportformer og ruter, kan lede til en reduktion
af husstande med to biler samt faerre kereture
med 1-2 passagerer med lavere CO, til falge.
Udgangspunktet var, at de udviklede koncepter
med landsbybusser og -biler, samkgrsel samt
mindre tiltag, der letter adgangen til og under-
statter den kollektive transport, skulle have stor
overfgrbarhed til andre kommuner og landsby-
samfund i landet. Hensigten med denne rapport
er at bidrage til en scalering af erfaringerne.

Malet var, at nytaenke mulighederne for kollektiv
transport i landdistrikterne og udfordre de tradi-
tionelle juridiske, administrative og gkonomiske
mader at praktisere kollektiv karsel pa. Alle tre
omréader er til fulde blevet udfordret i perioden.

P4 det juridiske omrade var det iszer lovgivning
om trafikselskaber, buskersel og taxikersel, der
indledningsvis gav udfordringer, men konklu-
sionen blev, at det udviklede koncept er lovligt.
Administrativt er konceptet blevet kvalificeret via
borgerdreven innovation i taet samarbejde mel-
lem landsbylaugene i Kveers-Tersbgl-Snurom,
Lysabild og Dynt-Skelde-Gammelgab, forvalt-
ningen og politikere. Den organisationsmaessige
opdeling og ansvaret for gennemforelse af
projektet er handteret af en handlekraftig styre-
gruppe, bestaende af repraesentanter fra lands-
bylaugenes ledelse og medlemmer (brugerne)
samt Sekretariat for landdistrikter i Senderborg.
En nedsat falgegruppe har fulgt projektet og

er inddraget efter demonstrationsforlgbet for

at give sparring pa konceptet og sikre samspil
med eksisterende kollektive transportformer og
transportstrategien i kommunen. Under hele
projektet har det veeret szerdeles relevant og
nedvendigt med god information til brugerne og
direkte kommunikation mellem styregruppen,
landsbylaugenes ledelse og brugerne. Kom-
munikation via hjemmesider, facebook, mails

og informationsmader har veeret afggrende for
projektets gennemfarelse og succes. De gkono-
miske midler, der var til radighed under projektet,
har veeret tilstreekkelige med henblik pd, at na de
stillede mal.

Folgende reelle erfaringer er opnaet med
projektet:

Det er en forudseaetning, at der tegnes de lov-
pligtige og evrige ngdvendige forsikringer, og

at alle involverede er bekendt med gaeldende
forsikringsbetingelser for bade karetgijer,
chaufferer og passagerer. Da der er mange for-
skellige chauffarer i konceptet, skal der tegnes
en saerlig forsikring. Ved leje eller leasing af
koretojer skal der veere ekstra opmaerksomhed
péa geeldende kontraktforhold, herunder opsigelses-
frister og kreditgodkendelser. Pa grund af mang-
lende kapital og sikkerhedsstillelse kunne Lands-
bylaugene som almennyttige foreninger ikke
kreditgodkendes. Landsbylaugene har som
partnere i projektet lavet aftalen med udlejnings-
firmaet AVIS, mens kommunen som ansvarlig
for projektet har modtaget fakturaerne. Mellem
kommunen og landsbylaugene er der lavet en
aftale om statte fra projektet, som er gremaerket
til omkostningerne ved leje i overensstemmelse
med lejekontrakten mellem det pageeldende
landsbylaug og AVIS. Det kan ogsa veere ngd-
vendigt ved en permanent lgsning.

Projektet har gget fleksibiliteten pa transport-
omrédet. Men forsegskeretajerne vurderes dog
mere at vaere anvendt som erstatning for den
manglende kollektive transport frem for et sup-
plement. Ved forseg med en delebil (Country Car)
til de studerende i Senderborg kan det konklu-
deres, at det isaer i sommerperioden har lettet de
studerendes adgang til at opleve og fa kendskab
til hele kommunen - ogsé landomraderne. Iseer
de udenlandske studerende har haft en gavnlig
effekt af delebilen.

Resultatet fra den 8 maneders demonstrations-
periode viser et reduceret antal rejser i egen bil.
Dette har givet store kilometerbesparelser primaert
i form af samkearsel for brugere af landsbybusserne.
Det kan ikke pavises, at der er sket en oget pas-
sagertilslutning til de kommunale busruter. Det
kan endvidere konkluderes, at adgang til kere-
tajerne ikke har aendret brugernes adfaerd i for-
hold til den konventionelle kollektive trafik.

Pilotprojektet har opnaet en kilometerbesparelse
og reduktion i CO,-udledningen med en estimeret
veerdi pa 5.480 kg i forsegsperioden. Pa arsplan
udger besparelsen 8.220 kg, hvis kerselsmanstret
i de tre omrader opretholdes.

Selvom landsbybusser og -biler skulle fortszette i
det udviklede koncept eller i en tilpasset perma-
nent ordning, kan forsgget ikke pa nuvaerende
tidspunkt konkludere, at brugerne enten vil
afhaende bil nr. to eller undlade at anskaffe sig
bil nr. to. Prismodellen er udfordret af, at mange
allerede rader over bil nr. 2.



Input og anbefalinger til konceptet for lands-
bybusser og -biler:

+ Klare linjer for bl.a. pris, betaling, vask, braend-
stof, booking og registrering af brugere, evt.
udlan til andre byer, forsikring og ansvar /
organisering.

Central placering af bus og bil med adgang til
nogle 24/7.

Evt. aflenning/kompensation til ansvarlig
person eller institution.

Simpel og overskuelig booking, betaling og
mulighed for at tjekke tilgaengelighed og plan-
lagte feellesture.

Bade mulighed for privat/lukket booking og
arrangerede faste ture til f.eks. indkeb, sport
mv. (der er brug for personer med engagement
— iseer til karsel med aeldre borgere).

Der er ikke krav om lav pris, men hgj pris
afskraekker.

Der er behov for et mere tidssvarende og mod-
erne bookingsystem, gerne via en APP.

Erfaringer fra Student Foundation vedreorende

”Contry Car” konceptet:

» Der manglede ressourcer til at markedsfore
forsggsbilen. Anbefalingen er en kampagne op
til lancering af delebilen.

« Der er ikke behov for en bil i vinterhalvaret.

+ Prisen for brug af bilen er afgerende for de
unge, der lever af SU.

« Bilen har primeaert veeret anvendt til at erstatte
rejser, hvor den kollektive trafik var vanskelig at
fa til at passe, som attraktiv alternativ og i
mangel pa adgang til privat bil.

+ Seerligt har forsggsbilen skabt veerdi for de
udenlandske studerende, der ikke har mulighed
for at trackke pa familie eller andet netvaerk.

+ Bilen har i et enkelt tilfeelde veeret anvendt af en

studerende, der var i praktik hos en lokal virk-
somhed.

Landsbybusser og -biler i forhold til den
ovrige kollektive trafik i en permanent ordning:
Administratorer i forsggsomraderne (de lokale
tovholdere) mener ikke, at der kan skabes en
selvbaerende skonomimodel pa landsbybusser
og -biler uden kommunal statte. De ser en delvis
kommunal stgtte som en ngdvendighed i en
permanent lgsning. Jo laengere en lejeperiode,
der kan indgas med leasingselskaber, jo billigere
manedlig leje kan opnas, og jo starre en andel af
udgifterne kan saledes daekkes via brugerbetaling.
Administratorer udtrykker, at karetgjerne ikke ma
ende med at blive en erstatning for den ovrige
kollektive trafik ved at kannibalisere p& afgange
eller reducere ruter. Der skal i stedet arbejdes
mod at opna synergi og sendre udviklingen i
landdistrikterne, hvor et stigende antal privatbiler
erhverves, fordi borgere giver fortabt overfor en
utilfredsstillende kollektiv infrastruktur.

Pa vegne af styregruppen

Roy Hansen,
Dynt-Skelde-Gammelgab landsbylaug

Erling Junker og Allan Tychsen,
Lysabild landsbyrad

Niels Peter Nielsen og Hans Jargen Bollmann,
Kveers-Tersbgl-Snurom landsbyrad

Sekretariat for landdistrikter i Senderborg




(Bilag: FNs mal)
(Bilag: Sammenhaeng med FN’s verdensmal)

De fire dimensioner af baeredygtighed i Sgnder-
borg Kommune har en naer sammenhasng med
de 17 internationale mal for en bzeredygtig
udvikling, der blev vedtaget pa FN’s generalfor-
samling i 2015. Danmark har forpligtet sig til at
implementere mélene i lovgivningen og anden
offentlig forvaltning, og UNESCO’s baeredygtige
leeringsbyer bruger malene som pejlemaerker i
deres arbejde.

Idet Senderborg er udnaesvnt til UNESCO Sustain-
able Learning City, onsker projektholderne at
leve op til FN’s mal pa bl.a. felgende omrader:

Mal 9 - Industri, innovation og infrastruktur.
Investering i infrastruktur — transport, kunstvand-
ing, energi og informations- og kommunikations-
teknologi — er i mange lande afggrende for at
opna baeredygtig udvikling og staerke samfund.
Det har laenge veeret anerkendt, at stigning i
produktivitet og indteegter samt forbedringer i
sundhed og uddannelse kraever investeringer i
infrastruktur. Inkluderende og baeredygtig indu-
striel udvikling er den primeere kilde til indtaegts-
muligheder, der genererer hurtig og vedvarende
fremdrift i leveforhold, og det skaber teknolo-
giske lgsninger til miljgvenlig industrialisering.
Teknologiske fremskridt er fundamentet for at
opna miljgmasssige mal sdsom gget energi- og
ressourceeffektivitet. Uden teknologi og inno-
vation vil industrialisering ikke ske, og uden
industrialisering vil der ikke veere udvikling.

Mal 11 - Baeredygtige byer og lokalsamfund.
Byer er midtpunktet for ideer, handel, kultur,
videnskab, produktivitet, social udvikling og
meget mere. | bedste fald er byer med til at
fremme mennesker socialt og gkonomisk.

Der ligger dog mange udfordringer i forhold til at
bevare byer pa en s&dan méade, at de fortsastter
med at bevare jobs og velstand, uden at det
belaster land og ressourcer. Almindelige urbane
udfordringer er overbelastning, mangel pa res-
sourcer til at sgrge for basale ydelser, mangel pa
passende bolig og darlig infrastruktur.

De udfordringer, som byer imadegar, kan over-
kommes, s& de fortsat kan vokse og trives,
mens ressourceforbruget forbedres og forurening
og fattigdom reduceres. Den fremtid, som vi
ansker, indeholder byer med adgang til basale
ydelser, energi, bolig og transport for alle.

+ UNESCOS netveaerk for baeredygtighed, med-
borgerskab, og livslang leering blev stiftet pa en
konference i Beijing i 2013.

+ Sgnderborg Kommune blev medlem 1. juli 2016.

+ Senderborg er den farste danske kommune,
der er optaget i netveerket.

* Netveerket teeller pt. 115 medlemmer i 28 lande
over det meste af verden.

Fire hjernesten for beeredygtighed i Senderborg
Kommune:

+ Miljgmaessig Beaeredygtighed

+ Kulturel Baeredygtighed

+ @konomisk Beaeredygtighed

+ Social Baeredygtighed

Hvad er maélet:

Som medlem er det faelles mal at skabe gode
livsbetingelser i en baeredygtig nutid og fremtid.
Vi vil med andre ord sikre, at de goder og mulig-
heder borgere har i dag kan nydes, uden vi for-
ringer mulighederne for fremtidens generationer.

Hvad betyder medlemskabet for Senderborg

Kommune:

Kommunen vil bruge medlemskabet til at skabe

sammenhaeng mellem de indsatser, der allerede
findes i kommunen i forvejen indenfor omraderne:
+ Baeredygtighed

* Medborgerskab

« Livslang leering for alle

Hvordan nar vi mélet:

Uanset om man er borger, virksomhed eller institu-
tion, kan man tage aktivt del i at forfalge det
feelles méal om en basredygtig nutid og fremtid.
Udgangspunktet er de mange eksisterende
indsatser. UNESCO-medlemskabet er rammen,
hvor vi saetter indsatserne i sammenhang og
udfolder dem til helt konkrete aktiviteter, der
bergrer den enkeltes hverdag — privat, i arbejds-
livet eller det offentlige rum.

Vi nar kun i mal, hvis alle ger, hvad de kan, hvor
de er. UNESCO-medlemskabet tydeligger, at det
er gennem den enkeltes konkrete handlinger, et
aktivt medborgerskab og frugtbare samskabelses-
processer, at fremtidens lgsninger skabes.
Kommunen som virksomhed spiller en seerlig
rolle i forhold til at udbrede en baeredygtig tanke-
gang til alle borgere og aktarer i omradet.



Vision
Senderborg Kommune skal vaere CO,-neutral i 2029

Strategisk Energiplan for Gren Transport
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Mission: Fundamentet for strategien er dét
vi vil og dermed de grundleeggende veerdier:
* Beeredygtighed

» Medborgerskab

« Byradets vision pa landdistriksomradet

Bilag og kildeangivelse hentes via www.sonderborgkom.dk



(Bilag: Strategisk Energiplan for Grgn transport,
indledning)

Masterplanen for Senderborg Kommune for 2029
ligger klar og saetter et ambitiast mal for bade
borgere, virksomheder og kommunen selv. For at
realisere den ambitigse malsaetning, har kommu-
nen valgt at styrke sit fokus pa Grgn Transport
Indsatserne, som nu har saerlige udfordringer.
Det er ikke muligt at fastholde det nuveerende
mobilitetsmix og samtidig nd malsaetningen om
CO,-neutralitet. Der er behov for flere forskellige
tiltag, hvor fire grundlaeggende malsaetninger er
beerende.

Feerre
koretojer

Samkarsel Mindre karsel

Grgnnere
koretaojer

(Bilag: Strategisk energiplan for gren transport
side 22)

Den private bilflade i Senderborg Kommune
bestar af 43.536 person- og varebiler med en
gennemsnitsalder p& 9,6 ar, og de karer i gen-
nemsnit 17.000 km om aret. Dermed er den pri-
vate bilflade ca. 30 % starre, aldre og kerer flere
kilometer end landsgennemsnittet. Befolkning-
staetheden ligger noget over landsgennemsnittet
(154 mod 127,1 pa landsplan). Kommunen er
kendetegnet ved en stor geografisk spredning,
der bl.a. viser sig i forhold til antallet af biler pr.
indbygger. Samlet set udleder den private bil-
flade 111.307 tons CO, pr. &r.

10

(Bilag, besvarelse af spargsmal vedr. projekt)

Landdistriktsudvalget besluttede den 26. februar
2014 at arbejde med en ansggning til Trafiksty-
relsens pulje: "Alternative kollektive transportlos-
ninger i landdistrikterne”, der stetter initiativrige
projekter, som via innovative tiltag kan forbedre
den kollektive trafik i yderomraderne.

Visionen er, at nyteenke mulighederne inden for
kollektiv transport i landdistrikterne og udfordre de
traditionelle juridiske, administrative og gkono-
miske mader at praktisere kollektiv korsel pa i et
samarbejde pé tveers mellem politikere, forvalt-
ninger, erhvervsliv, vidensinstitutioner og borgere
m.v.

(Bilag: Besvarelse af spargsmal vedr. projekt)

Projektet er et analyse- og demonstrationspro-
jekt, der har til formal at udvikle beeredygtige
transportkoncepter for aget fleksibilitet i den
kollektive transport i landdistrikter i Senderborg
Kommune.

Endvidere skal projektet sikre, at konceptet
inspirerer andre og kan overfares til andre kom-
muner og landsbysamfund i landet.

Projektet stgtter indsatsomraderne "samkarsel”
og "feerre koretojer” | Senderborg Kommunes
strategiske energiplan for gren transport i
Sederborg.



(Bilag: Projektbeskrivelse)

Fire forsggstiloud har veeret testet i de tre lands-
byomrader Dynt-Skelde-Gammelgab (DSG),
Kveers-Tarsbal-Snurom (KTS) og Lysabild og
omegn (LO), samt ved Sgnderborg Student
Foundation i perioden 15. april — 15. december
2016.

De fire forsggstilbud tilsigter at @ge fleksibiliteten
i den kollektive transport i landdistrikter i Sender-
borg Kommune, samt at lette de studerendes
adgang til landdistrikterne omkring Senderborg.
Forsaoget onsker konkret at:

-+ Opna effekter i form af at reducere antallet af
rejser i egen bil (med 1 — 2 passagerer).

* @ge tilslutningen til den samlede kollektive
trafik.

+ Reducere behovet for bil nr. to.

* Reduktion i samlet CO2-udledning.

(Bilag: Arlig status rapport af 31. januar 2017)

Organiseringen har veeret et baerende element i
form af en handlekraftig styregruppe bestédende
af 2 repraesentanter fra hvert Landsbylaug og
en fra Sgnderborg Student Foundation (SSF).
Sekretaer var landdistriktskoordinatoren og en
tilk@bt ekstern konsulent med erfaring fra tidlig-
ere beregninger pa rentabiliteten af kommunens
egen bilflade.

En folgegruppe bestaende af Inge Olsen, direktar
i Land, By og Kultur, Peter Rathje, direktar i
ProjectZero og Lotte Stensberg, Sydtrafik

(Bilag: Post Demonstration Analyse, Styregruppe
og lokal forankring)

Styregruppen mgdtes en gang om maneden
under demonstrationsperioden med Senderborg
Kommune. | styregruppemaderne deltog en lokal
administrator fra landsbylaugene, af og til sup-
pleret med borgerambassadarer.

Styregruppen var med til at beslutte rammer for,
hvordan forsgget og keretgjerne praktisk skulle
organiseres.

Revideret projektplan til Trafikstyrelsen
—25. august 2016

OPGAVE PERIODE - REVIDERET

1. Indledende analyse
1.1. "As if”- og 1. nov. - 20. jan. 2016
transportanalyse (2,5 mdr.)

1. 2. Konfiguration 15. jan. — 30. feb. 2016
af demo setup (1,5 mdr.)

2. Demonstration
2.1. Demonstration 15. april — 15. dec. 2016

(8 mdr.)

3. Post-analyse og strategi
3.1. Post demon-
stration analyse

1. nov. - 30. jan. 2017

(8 mdr.)
3.2. Udvikling af 1. feb. - 15. mar. 2017
koncept (1,5 mdr.)
3.3. Udrulning og 16. mar. - 15. apr. 2015
formidling (1 mdr.)
4. Afslutning

4.1. Afrapportering
og regnskab

16. apr. — 30. apr. 2017
(0,5 mdr.)

Folgende er aendret i perioden:

» Andringsbilag af 10. februar 2016: A£ndring
af tidsplanen som forskubbes med 3 maneder.
Tidsforskydningen skyldes administrative for-
sinkelser og organisationsaendringer i forvalt-
ningen i Senderborg Kommune.
Andringsbilag af 16. april 2016: Landsby-
lauget Dynt-Skelde-Gammelgab gnsker som
nytaenkning i testperioden at afgive deres
landsbybil til studerende i Senderborg (admin-
istreret af SSF), herefter kaldet Country Car.
Malet er, at de unge kan transportere sig fra
byen til landdistrikterne i kommunen.
Andringsbilag af 25. august 2016:
Anmodning om forskydning af demonstrations-
perioden fra 1. marts til 30. oktober 2016 til 15.
april til 15. december 2016. Endvidere onskes
iveerksaettelse af en "maling af brugernes
betalingsvilje for at give et retvisende afsaet til
en baeredygtig forretningsplan”.
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(Bilag: Projektbeskrivelse)

Projektet er finansieret med 49% fra Trafikstyrels-
en og 51% fra Senderborg Kommune. Projektet
er i alt finansieret med kr. 1.340.000,- som er
udbetalt i tre raser. Der har veeret udarbejdet et
detaljeret budget, som er overholdt med de fa
andringer, der er godkendt under forlgbet.

Det er hensigten med projektet, at de erfaringer
og resultater der indhentes under forsgget
nyttiggares bade internt i kommunen, men ogsa
skaleres og rulles ud til andre kommuner.

Byradet i Senderborg har den 5. oktober 2016
besluttet, at der afsaettes kr. 250.000,- som en
ekstra bevilling. Budgetaftalen skaber et gkono-
misk grundlag for en forlaengelse af forsggsord-
ningen med landsbybusser til sommeren 2017.

(Bilag: Skr. af Claus Molbo)

Vurdering af projektets lovlighed i henhold til lov
om taxikersel, lov om trafikselskaber og lov om
buskarsel.

Forudseetninger:

Der er tale om Landsbybusser, i form af 9-person-
ers minibusser, som er lejet gennem AVIS af
Landsbylaugene

Busserne kan lanes af borgerne, der er medlem-
mer af de pageeldende landsbylaug (med bopeel
indenfor en defineret sognegraense) og dermed
har en naermere tilknytning til hinanden. Lands-
bylaugenes primaere formal er at veere talergr
overfor omverdenen, og indadtil en samlende en-
hed for landsbyborgerne, foreninger, erhvervslivet
0g andre interessegrupper lokalt.

Busserne ma bruges til at befordre familie, ven-
ner, naboer, foreninger, skole, barnehave m.m.
Bussen ma ikke anvendes til hyrevognskersel -
alene til samkearsel uden vederlag til chauffaren.

Lov om buskearsel:

Busloven kan ikke komme pa tale, da der ved en
bus forstas et motorkaretgj, der er indrettet til be-
fordring af flere end 9 personer, og i det konkrete
tilfaelde er det en minibus til hgjst ni personer,
derfor falder keretgjerne udenfor busloven, alene
fordi der ikke er tale om busser. Jf. lovbekendt-
gerelse. nr. 1372 af 26/11 2015 om buskearsel, §

1 stk. 2, og lovbekendtgerelse. nr. 1050 af 12/11
2012 om buskearsel § 1, stk. 1.
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Lov om taxikersel:

Bekendtgorelse 2012-05-08 nr. 405 om taxikersel

m.v.

§ 1 ved erhvervsmaessig personbefordring

(taxikersel, limousinekersel, sygetransport og

offentlig servicetrafik) forstas kersel i et dansk

indregistreret motorkeretgj indrettet til befordring
af hgjst 9 personer foreren medregnet

1. med personer uden en naermere tilknytning til
den person, virksomhed eller sammenslutning,
der udferer eller lader karslen udfere, jf. dog
stk. 5,

2. som udfgres mod vederlag, idet godtgerelse
for de med kerslen direkte forbundne omkost-
ninger, f.eks. udgifter til benzin eller olie, ikke
anses som vederlag, eller

3. som udger den pagaeldende persons, virk-
somheds eller sammenslutnings primeere
formal.

Af note 36 i KARNOV til lovbekendtgerelse. nr.
1039 af 8/10 2009 om taxikersel m.v. fremgar at:

Afgreensningen af den ikke-erhvervsmeaessige
korsel over for den erhvervsmaessige person-
befordring er central for hele lovgivningen om
erhvervsmaessig personbefordring, hvad enten
der er tale om bus- eller taxikarsel. »Erhvervs-
maessig personbefordring« er det grundlaeg-
gende begreb, der udlgser tilladelseskravet og
dermed adgangs-kravene til at udfere en given
person-befordring samt tillige kravet om kerekort
til erhvervsmaessig personbefordring. Den mest
hensigtsmaessige made at fastlaegge begrebet
pa, er at foretage en modseetningsvis definition
af, hvad der kan betragtes som ikke-erhvervs-
maessig korsel.

Kerslen anses for ikke-erhvervsmaessig, safremt
1. kerslen udferes vederlagsftit af den registrerede
ejer eller bruger af motorkeretgjet, eller en

ansat hos denne,

2. korslen er led i anden virksomhed, idet der
udelukkende ma befordres personer med en
naermere tilknytning til ejeren eller brugeren.

Heraf folger, at da der er tale om ikke erhvervs-
maessig karsel, er det heller ikke omfattet af
taxiloven

Konklusion vedr. lovlighed.

Det skonnes, at den ordning, der er etableret, og
som er beskrevet i det fremsendte materiale om
landsbybusser, ikke er i strid med hverken Lov
om trafikselskaber, Lov om buskersel eller Lov
om Taxikarsel.



(Bilag: As - if og transportanalyse)

As - if og transportanalyse

En As - if og transportanalyse blev udarbejdet
som forste delanalyse i projektet i perioden
medio oktober 2015 til medio januar 2016.
Analysemetoder er desk research, workshop
fokusgruppeinterview, og en spargeskema-
undersggelse.

Sammenfatningen af analysen konkluderer:

Den kollektive transport er meget begraenset i
de tre landomrader.

Jget fokus pa Flextur og Flexrute, idet meget
fa har kendskab til disse transportformer.
Analysen bekraefter det store brug af og
behov for egen bil.

Det er begreenset, hvor mange der benytter
sig af samkearsel.

Der er begraenset kendskab til bade landsby
bus, delebils- og samkgarselsordninger.
Behovet for transport af iseer zldre, bern og
unge samt af personer uden karekort eller bil
fremhaeves.

Der er behov for klare linjer for bl.a. pris, betal-
ing, vask, braendstof, booking og registrering
af chauffgrer, udlan til andre byer, forsikring,
ansvar og organisering.

Der er behov for en central placering og nem
adgang til negle m.v.

En baeredygtig losning gnskes udviklet, hvor-
for en form for aflenning ber overvejes.

Forsikringsbetingelser

Forsikringerne daekker, nar koretojet fores af
en registreret forer med korekort.
Forsikringerne daekker ved karsel i Danmark,
Norge, Sverige, Tyskland og resten af Europa,
eksklusivt de tidligere gstlande.
Ansvarsforsikringen er lovpligtig.
Skadesforsikring.

Glasforsikring.

Dazekforsikringen.

Personulykkesforsikringen daekker farer og
passagerer i tilfeelde af invaliditet eller ded
som folge af en ulykke der opstar, mens
personerne befinder sig i keretgjet.

Ved tandskade: Efter regning.

Bagage- og godsforsikringen.

Indelast nagleforsikring.
Fejltankningsforsikring.

+ Assistanceforsikringen.

+ Kabineskadesforsikringen.

+ Forsikringsselskabet bag ovennaevnte
forsikringer er Tryg Forsikring Forsikringstag-
eren er lejeren. Tryg Forsikring tilbyder og
leverer forsikringerne, mens Avis blot er for-
midler.

(Bilag: Post Demonstration analyse,
implementering)

Blev gennemfert i perioden 15. april til 15. decem-
ber 2016 i fire forsegsomrader, Kveers-Tarsbol-
Snurom, Dynt-Skelde-Gammelgab, Lysabild og
omegn samt Sgnderborg Student Foundation.

Periode 1: blev gennemfort i perioden 15. april til
1. oktober 2016. | denne periode havde borgerne
gratis adgang til landsbykeretgjerne fra 0-100
km. Der var intet startgebyr, og brugerne skulle
blot aflevere landsbykeretgjerne med fuld tank.
Efter 100 km. korsel var prisen 2 kr. pr. km. for
leje af landsbybilerne og 3 kr. pr. km. for leje af
landsbybusserne.

Periode 2: blev gennemfart i perioden 1. okto-
ber til 15. december 2016. | denne periode blev
der indfert medlemsbetaling for brugerne fra
forste karte km. Prisen pr. km var 2 kr. for leje af
landsbybilerne og landsbybusserne. Der var intet
startgebyr, men brugerne skulle aflevere landsby-
koretgjerne med fuld tank.

Forsggskaretojerne bestod af tre personbiler
(fem personers) af maerket Ford Fokus (benzin)
med anhaengertreek. Tre minibusser (ni personers
inkl. chauffer) af maerket Fiat Ducato (diesel).
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(Bilag: Post demonstration analyse resume)

Resume

Der blev foretaget 834 rejser i forsggets karetajer

i perioden 15. april til 15. december 2016. Lands-
bybusser og -biler har kart en samlet distance pa
83.206 km. i perioden. | alle fire forsggsomrader
har forsggsordningen skabt samkearsel, hvor
tilbuddets karetgjer har erstattet mere end én

bil pr. rejse. | de to forsggsomrader, KTS og LO,
hvor b&de landsbybiler og landsbybusser har
veeret til radighed, har landsbybusserne vaeret
brugt til kollektive rejser i hgjere grad end lands-
bybilerne. Samlet har landsbybusser og -biler
medfort kilometerbesparelser* p& 35.354 km for
forsggsomraderne DSG, KTS, LO og SSF.

Brugen af landsbybusserne har alene resulteret i
en besparelse pa 27.393 km, hvilket er en konse-
kvens af, at landsbybusserne i hgjere grad end
bilerne er anvendt til rejser, der erstatter to eller
flere rejser i privatbil. Landsbybilerne har derimod
vist sig at understotte borgernes private korsels-
behov og har bidraget til at lose familiers midler-
tidige behov for adgang til en ekstra personbil.

Samlet for alle keretgjer i de fire forsegsomrader
estimeres en CO,-reduktion p& 5.480 kg fordelt
mellem 2.690 kg besparelse pa landsbybusserne
og 2.790 kg besparelse pa forsggsbilerne.

Data fra Sydtrafik viser en reduktion i passager-
tilslutning malt i kontantbilletindtzegter ved bus-
ruter, der gennemlgber de tre forsggsomrader
DSG, KTS og LO. P4 det grundlag kan der ikke
pavises, at der under forsggsperioden er sket
en gget passagertilslutningpa de pageseldende
busruter.




Vi observerer dog, at forssgsomraderne DSG,
KTS og LO har veeret udsat for et mindre fald set
i forhold til faldet p4 kommunens @vrige busruter.
Interviews med brugerne indikerer imidlertid, at
adgang til forsggskeretgjerne ikke har eendre deres
adfeerd i forhold til den konventionelle kollektive
trafik.

Forsggskaretojerne har vaeret brugt som redskab
til at understgtte og skabe adgang til landomrad-
ernes forskellige tilbud. De har séledes spillet en
rolle i forbindelse med at understotte det eksister-
ende sociale liv, gore sociale band steerkere og i
nogle tilfeelde knytte nye.

Karetgjerne har ligeledes bidraget til, at nogle
borgere har deltaget i arrangementer, som de
ellers ikke ville have deltaget i pga. rejseud-
fordringer.

De langsigtede effekter af en fastholdt adgang til
landsbybusser og -biler formodes at give anled-
ning til, at flere borgergrupper og foreninger tager
landsbybussen til sig.

Dette vil give flere borgere mulighed for at opna
erfaringer med tilbuddet og de forskellige former
for samkarsel, som seerligt landsbybusserne har
vist sig at bidrage til. At flere borgere laerer den
kollektive rejseform at kende, og oplever det som
en god lgsning, vil pa sigt have potentiale for
yderligere at reducere antallet af rejser i privatbil
foretaget med lavt passagerantal, og give nogle
familier oplevelsen af at kunne klare sig tilfreds-
stillende med en bil frem for to eller flere.

* Rejser hvor forsggskaretgjet ikke erstatter to eller
flere privatbiler opnar ikke en kilometerbespar-
else. Beregning af kilometerbesparelse medtages
derfor kun for rejser, hvor landsbykgretajet har
erstattet to eller flere privatbiler. Udregningen

af der summerede kilometerantal for hver af de
erstattede privatbiler pA samme rejsedistance
fratrukket distancen foretaget i forsggskaretojet.




Konklusion af Post
Demonstration
Analyse 3.1

(Bilag: Konklusion af 2. april 2017,
af ekstern konsulent)

Gget fleksibilitet i den kollektive transport i
landdistrikter i Senderborg Kommune:
Forsgget har agget fleksibiliteten vedrgrende
transport i de tre lokalomrader.

Procentvis

139

Forsggskaretojerne vurderes dog mere at vaere
anvendt som erstatning for den manglende kollek-
tive transport frem for et supplement.

Storre adgang til landdistrikterne omkring
Sonderborg for de studerende:

Det kan konkluderes, at forsoget, isser i sommer-
perioden, har lettet de studerendes adgang til og
muligheder i landdistrikterne i Senderborg. Iszer
de udenlandske studerende har haft en gavnlig
effekt af forsagskeretajet. De studerendes smerte-
greense for egenbetaling er pa kr. 2,- pr. kert km
samt betaling for breendstof.

110 110




Opnéaede resultater i form at reduktion af
antallet af rejser i egen bil

(med 1 til 2 passagerer):

Forsgget har reduceret antallet af rejser i egen
bil og dermed givet store kilometerbesparelser
primeert i form af samkersel. Landsbybusserne
har i forhold til personbilerne opnaet en vaesent-
lig starre effekt vedrorende samkorsel og derved
kilometerbesparelser. Den samlede kilometer-
besparelse i forsggsperioden ved samkorsel er
opgjort til 35.354 km. Landsbybussernes andel
er opgjort til 27.393 km. Ved Student Foundation
har Country Car opnaet en samkgrselseffekt pa
38,5% af rejserne. Det kan dermed konkluderes
at landsbybusserne opnar en vaesentlig sterre
effekt i reduktion af rejser i egen bil.

Det kan under forsggsperioden ikke pavises, at
der er sket en gget passagertilslutning i de kom-
munale busruter. Det kan endvidere konkluderes,
at adgang til forsogskaretajerne ikke har eendret
brugernes adfeerd i forhold til den konventionelle
kollektive trafik. Forsegskeretgjerne vurderes
mere at vaere anvendt som erstatning for den
manglende kollektive transport, frem for et sup-
plement. Det kan derfor konkluderes, at kollektiv
transport (bus) ikke er relevant for borgerne i de
tre omrader.

Reduceret behov for bil nr. to:

Selv om landsbybiler og landsbybusser skulle
fortsaette i sin nuvaerende form eller en tilpasset
form, og derved blive permanent, kan forsoget ikke
pa nuveerende tidspunkt konkludere, at brugere
enten vil afhaende bil nr. to eller undlade at an-
skaffe sig bil nr. to. Prismodellen er udfordret af,
at mange allerede rader over bil nr. 2. Succes-
kriteriet jf. projektbeskrivelsen er, at det méalbare
resultat efter forsoget skal vaere, at mindst 10%
af alle husstande med to biler i de tre demon-
strationsbyer udtrykker, at de ved den rette
konfiguration af lesninger, vil kunne klare sig med
én bil, og at de vil gere det inden ar 2020.

For langt de fleste familier med et stort karsels-
behov, og derved to biler i husstanden, drejer
det sig om fleksibel korsel til og fra arbejde samt
hverdagens gvrige behov for transport til bl.a.
idreets- og sociale arrangementer.

Reduktion i samlet CO,-udledning:
Pilotprojektet har fart til en kilometerbesparelse
som igen har medfert en reduktion i CO, ud-
ledningen, som er estimeret til 5.480 kg i hele
forsggsperioden pa 8 mdr. Nar reduktionen
omregnes til et &r udger besparelsen 8.220 kg.
Intensionen med pilotprojektet og forsoget er
endvidere at udbrede kendskabet til forsegsre-
sultaterne til andre kommuner og evt. p& lands-
plan. Dette mhp. at skalere effekterne af de
opnaede resultater op til et hajere niveau.

- s

Antal rejser Samlet Bil Bus Samlet Bil Bus

139 = 139 220 110 110
Antal kgrte km 12.624 km 12.624 km 27.305 km 15.039 km 12.266 km
Antal rejser hvor rejsen har erstattet to —
eller flere privatbiler 87 — 86 6 U
Procentvis samkgrsel* 62,50% 62,50% 39,10% 5,50% 72,70%
Kilometerbesparelse** 8.727 km 8.727 9.070 km 1.081 km 7.989 km
CO2 besparelse 874 kg 874 kg 1518 kg 743 kg 775 kg
(T‘ennems tligt antal passagerer per rejse 58 5,5 46 15 T
inkl. chauffgr,
Antal rejser Samlet Bil Bus Samlet Bil Bus

345 227 118 130 130
Antal kgrte km 34.484 km 18.102 km 16.382 km 8.793 km 8.793 km
Antal rejser hvor rejsen har erstattet to
eller flere privatbiler L 21 >8 >0 E—
Procentvis samkgrsel* 22,90% 9,20% 49,10% 38,40% 38,40%
Kilometerbesparelse** 13.753 km 3.076 km 10.677 km 3.804 km 3.804 km
CO2 besparelse*** 2193 kg 1152 kg 1041 kg 895 kg 895 kg
Gennemsnitligt antal passagerer per rejse 3,85 19 5,8 24 AD

inkl. chauffgr




Landsbybiler

« Som for busser: Klare linjer for bl.a. pris, betal-
ing, vask, braendstof, booking og registrering af
brugere, forsikring og ansvar/organisering.
Central placering — endnu vigtigere end for bus.
Simpel og overskuelig booking (og oversigt
over tilgeengelighed) betaling, afhentning og
aflevering — endnu vigtigere end for bus.

"Bovl” faktoren er svaerere for brugerne at
acceptere end ved bus - det skal vaere nemt og
overskueligt.

Lav pris er en vigtigere parameter for brug af
bilen end for bussen. Dette iszer i en demon-
strationsperiode, hvor mange stadig har 2 - 3
biler.




L

andsbybusser

Klare linjer for bl.a. pris, betaling, vask, braend-
stof, booking og registrering af brugere, evt.
udlan til andre byer, forsikring og ansvar /
organisering.

+ Central placering af bus med adgang til nagle

i storstedelen af dognet.

+ Evt. aflenning/kompensation til ansvarlig

person eller institution.

« Simpel og overskuelig booking, betaling og

mulighed for at tjekke tilgeengelighed og plan-
lagte feellesture.

+ Bade mulighed for privat/lukket booking og

arrangerede faste ture til f.eks. indkeb, sport
mv. (der er brug for personer med engagement
— iseer til karsel med aeldre borgere).

+ Der er ikke krav om lav pris, men hgj pris

afskraekker.

Samkorsel

+ Flere unge i undersagelsen ville formentligt
have gget tilslutningen endnu mere.

+ Lokal kampagne for brug af GoMore.

+ Lokal kampagne for samkearsel i det hele taget.

+ Skabe et forrum og en kultur, hvor man sam-
men organiserer karsel til eksempelvis arbejde
og kersel af barn til sport og fritid.
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(Bilag: Senderborgs Unge — udsigt i verdens-
klasse, side 14)

Senderborg Kommune har et bredt udvalg af
ungdomsuddannelser, herunder ungdomsuddan-
nelser med et steerkt internationalt miljo.
Senderborg ligger i graenseregionen og sam-
arbejdet med Nordtyskland binder Senderborg
teet sammen med resten af Europa og ger den

til en internationalt orienteret by.

Syddansk Universitet i Senderborg er kendt for
sit samarbejde med uddannelser i Flensborg
samt det teette samspil med virksomheder pa
begge sider af graensen. Folkeskolen og ung-
domsuddannelserne arbejder i graenseoverskri-
dende regi bl.a. i internationalt scienceparlament,
Filmfestival Green Screen og international

UNESCO/Baltic Sea Projekt.

Der er endvidere gode muligheder for at bevaege
sig rundt i kommunen, da der er gratis buskort

til studerende og derudover er der delebiler i
landdistrikterne, som ger det muligt for de unge
at komme rundt i de pageeldende omrader, og
deltage i fritidsaktiviteter og arrangementer, ogsa
nar busserne ikke korer.

Desuden er der en delebil, kaldet “Country Car”
som administreres af Sgnderborg Student
Foundation — denne kan lanes af alle kommun-
ens studerende.

Projektet kan have veeret medvirkende til, at Sen-
derborg fik &rets Ungdomskommunepris i 2017.
Det er Dansk Ungdoms Fzellesrdd der hvert ar
udpeger en Ungdomskommune.




(Bilag: Senderborgs unge — udsigt i verdens-
klasse)

SSF er stottet af kommunen og skaber, afholder,
udvikler og samarbejder med andre om aktivite-
ter og events for unge i Senderborg Kommune.
De laver guidede cykelture, "Open Stage Aften-
er”, cykelreparationer, international dag, deko-
rations-workshop, karrierefremmende events og
meget mere.

Senderborg Student Foundation er desuden
tovholder pa Buddies, som er et projekt, hvor
unge, der har boet minimum et ar i byen, er Buddy
for de unge, der netop er kommet til byen, og
hjeelper dem med at finde ud af eksempelvis, hvor
man kan spille fodbold og hvor man kan kabe
den bedste kaffe. Sdledes at de unge hurtigt far
et netveerk, trives og bliver tilpassede og glade i
kommunen.

(Bilag: Post Demonstration Analyse 3.1.)

Hensigten med at placere en forsggsbil ved Alsion
i Senderborg by og dermed ved Sgnderborg
Student Foundation (SSF) var bl.a., at give

de studerende lettere adgang til landdistrikterne
omkring Senderborg. Forsagsbilen fik navnet
"Country Car” efterfulgt af opfordringen
"Bringing Students to the Countryside”.

Et team bestdende af en manager og fire frivillige
blev valgt til at foresta udlejningen som primaert
foregik via en oprettet facebookgruppe.

Lezering, udfordringer og muligheder:

* Der er fremadrettet behov for et mere intelligent
bookingsystem, sdledes at der kan reserveres
24/7.

« Der er behov for at kunne anvende bilen 24/7,
hvorfor det skal veere muligt at afhente nogle i
dette tidsrum i en nogleboks.

+ Der manglede ressourcer til at markedsfore
forsggsbilen, hvorfor der bgr iveerksaettes en
kampagne forud for lanceringen.

« Der er ikke behov for en bil i vinterhalvaret.

* Prisen for brug af bilen er afgarende for de
unge, der lever af SU.

« Bilen har primeert vaeret anvendt til at erstatte
rejser, hvor den kollektive trafik var vanskelig at
fa til at passe, som attraktiv alternativ og i
mangel pa adgang til privat bil.

+ Seerligt har forsegsbil skabt veerdi for de uden-
landske studerende, der ikke har mulighed for
at treekke pa familie eller andet netvaerk.

+ Bilen har i et enkelte tilfaelde veeret anvendt af en
studerende i praktik hos en lokal virksomhed.




(Bilag: Arlig statusrapport af 31. januar 2017)

Projektet har haft stor synlighed og interesse
bade i lokalomradet, men ogsa pa landsplan,
hvor flere kommuner har veeret meget inter-
esseret i projektet. Nyhedsveerdien fremkaldte en
mediediskussion omkring lovligheden i forhold

til geeldende taxi-lovgivning samt en politisk
diskussion om de unges ret til at f& en delebil fra
DSG, nar der var tale om ”alternative transport-
koncepter i landdistrikter”.

Flere kommuner og landsbyer har ladet sig in-
spirere af projektets erfaringer og resultater, idet
de har lignende udfordringer, hvilket har givet
anledning til flere praesentationer og erfarings-
udvekslinger.

(Bilag: Lysabild: www.lysabild-sydals.dk/landsby-
bussen/

Kveers-Tarsbgl-Snurom:
www.kvaers-sogn.dk/landsbybuslandsbybil/

Dynt-Skelde-Gammelgab:
www.dyntskelde.dk/landsbybussen/)

Reserveringer under forsoget

» Landsbybiler og landsbybusser reserveres
online pa de respektive Landsbylaugs hjemme-
sider, hvor man i en kalender kan se, hvornar
bilerne er ledige. Hvis bussen er ledig kan med-
lemmer af landsbylaugene reservere den onsk-
ede tid i kalenderen, fra dato og tidspunkt il
dato og tidspunkt.

Navn, adresse, telefonnummer og kerekort
nummer skal oplyses.

Har man ikke mulighed for at foretage den
elektroniske reservation kan man kontakte et
medlem af de respektive Landsbylaug via
telefon for booking.

Reserveringer fremadrettet
+ Der er behov for et mere tidssvarende og
moderne bookingsystem, gerne via en APP.

For at synliggere konceptet er udarbejdet diverse
materialer, eksempelvis postkort og klistermaerk-
er. Der er desuden indkgbt ngglebokse til nagle-
udlevering.
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(Bilag: Konklusion af rapport, af ekstern
konsulent af 2. april 2017)

Gkonomisk bezeredygtighed:

Gratis-perioden

Demonstrationsperioden var pa i alt 168 dage,
hvor der i alt er kort 60.296 km. Perioden ses
som veerende "ikke interessant” som en perma-
nent ordning, idet alle omkostninger i givet fald
skulle finansieres via offentlige midler.

Betalingsperioden
Antal rejser Samlet Bil Bus Samlet Bil Bus
643 377 266 191 90 101

FUELET 60.296 km 28.317 km 31.979 km 22.856 km 13.563 km 9.293 km
kilometer

Antal rejser hvor
rejsen har

225 58 167 67 19 48
erstattet to eller
flere personbiler
Gennemshnitlig
antal passagerer 42 19 66 38 19 58

per rejse (inkl.
chauffgr)

% erstattede rejser 35,0 % 15,4 % 62,8 % 351% 21,1% 47,5 %
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Medlemsbetalings-perioden

Perioden var pa 76 dage, hvor der i alt er kort
22.856 km. Med 2 kr./km er det lig med en
medlemsbetaling pa kr. 45.712,-.

Set over et &r med samme karselsbehov, vil det
give en beregnet koersel pa 109.500 km. Med 2
kr./km er en medlemsbetaling pa kr. 219.000,-
pr. &r med tre landsbybusser og tre landsbybiler.
Dette dog under forudseaetning af, at tre lands-
bybusser og en "Country Car” kan indkere de
samme km som tre landsbybusser og tre lands-
bybiler, da landsbybilerne overgar til egenfinan-
siering efter udlob af demonstrationsperioden.

De nuveerende omkostninger for landsbybusser
og landsbybiler er felgende (inkl. moms):

1 stk. Toyota Yaris, hybrid auto:

Leje pr. maned, alt inkl. kr. 4.230,-
pr. ar kr. 50.760,-
1 stk. Minibus FIAT DUKATO:

Leje pr. maned, alt inkl. kr. 10.000,-
pr. ar kr. 120.000,-
Ved 3 stk. Toyota Yaris:

Leje pr. ar kr. 152.280,-
Ved 3 stk. Minibus FIAT DUKATO:

Leje pr. ar kr. 360.000,-
| alt kr. 512.280,-

Hertil kommer udgifter til vask og rengering af
bilerne, nggleopbevaring samt et moderne og
tidssvarende booking system.

Jf. opgarelsen over et ar er der direkte omkost-
ninger for kr. 512.280,- og estimerede indteegter
for kr. 219.000,-. Det vil sige et arligt behov for
offentlig stette pa kr. 293.280,- for tre landsby-
busser og tre landsbybiler heraf én som Country
Car.

Herudover er der indirekte omkostninger til vask
0g rengering, negleopbevaring og booking sys-
tem.

Leasingprisen pa bade landsbybusser og lands-
bybiler er beregnet ud fra et arligt kerselsbehov

pa 30.000 km. pr. keretgj. Safremt behovet ved

en permanent lgsning er starre stiger prisen.

De starste effekter er opnaet ved brug af lands-
bybusser samt ved Country Car hos Student
Foundation.

Det kunne derfor overvejes ved en permanent
lasning kun at leje minibusser, én til hver Lands-
bylaug. Samt en personbil til Student Foundation
i de perioder der er behov for.

Leje af 3 stk. minibusser pr. ar

er fortsat kr. 360.000,-
Leje af 1 stk. personbil

i f.eks. 6 maneder kr. 25.380,-
Omkostninger pr. ar i alt kr. 385.380,-

Omkostninger kr. 385.000,- minus indtaegter kr.
219.000,- er kr. 166.000,- som i givet fald skal
daekkes af offentlige midler.

Haever man prisen for kersel i minibus til 3 kr./
km og brugerne karer det samme antal km vil de
samlede indtaegter komme op pé kr. 309.000,- pr.
ar. Omkostninger kr. 385.380,- minus indteegter
kr. 309.000,- er kr. 76.380,-.

Forsgget har dog vist med al tydelighed, at
brugerne er meget falsomme over for medlems-
betaling, og at kerselsmonstret er faldet be-
tragteligt fra gratisperiodens ophgr og hen
igennem betalingsperioden. Vurderingen pa
baggrund af ovennaevnte er, at medlemsprisen
ikke kan @ges.

?’Beeredygtige kollektive transportkoncepter
i Senderborg”, der letter adgangen til og
understotter den kollektive transport.

Den kollektive trafik i Senderborg Kommune
bestar primaert af busnetveerket i kommunen, der
er fordelt p& 6 bybuslinjer og 23 landbuslinjer, der
betjener kommunens borgere. Udover busrute-
nettet har kommunen tre faergeruter, der binder
Senderborg Kommune sammen med hhv. Fyn

og Ara samt genvejsfaergen Ballebro-Hardeshgj,
som binder nordsiden af Als med det jyske fast-
land.

Den kommunalt drevne Senderborg Lufthavn er
en vigtig forbindelse til isaer hovedstadsomradet.
Togstationen i Senderborg supplerer lufthavnen
med ruter til baAde Tyskland og hovedstaden, men
med afgange hver 2. time har den ikke samme
afgerende betydning for den kollektive trafik som
i andre stationsbyer.

Som en del af projektet er gennemfeart alterna-
tive tilleegsforsag og initiativer. Her kan naevnes
malinger for skolebusser pa Keer og Broagerland
samt delebilsforsgg med el-delebiler.
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Den 15. og 16. marts 2016 blev der gennemfort
en passagertaelling pa busruterne fra Senderborg
til Keer Halve, morgen og eftermiddag og fra Sen-
derborg til Broagerland, morgen og eftermiddag
samt retur. Opgaven var at teelle antal passagerer
saledes:

a) Skolebgrn 0. — 9. klasse

b) Studerende til uddannelser i Senderborg

c) Voksne pendlere

Passagertzellingen blev gennemfart med henblik pa
at undersgge, om disse busruter kunne gennem-
fares med en mindre bus og af en privat vogn-
mand til en lavere pris. En eventuel besparelse
pa ovennasvnte karsel kunne overga til en lokal
delebilsordning.

Undersggelsen gav desveerre ikke et retvisende
billede af passagerantallet ved de to busruter.
For det farste skal en sddan teelling gennemfares
flere gange over forskellige uger og dage. For
det andet blev undersggelsen gennemfart i ugen
op til paske, som viste sig ikke at vaere egnet til
formalet. Det var desveerre ikke muligt at gennem-
fare en ny maling senere i forlabet.

yenpAS 10104
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(Bilag: TADAA hjemmeside www.tadaacar.dk/)

Tadaa en delebilsvirksomhed med hovedkontor i
Horsens og med delebiler i flere byer i Danmark.
Alle deres biler er el-biler, som har en gennem-
snitlig aktionsradius pa mellem 115 - 170 km
afhaengig af karestil og udenders temperatur.
El-bilerne lejes pa abonnement basis med X
antal timer pr. maned. Alt, der er ngdvendig for
brug, er et gyldigt kerekort, et betalingskort og
en smartphone. Man booker sin tur via en app,
tjekker sit forbrug eller opgraderer sit abonne-
ment via sin smartphone. Bilen afhentes pa den
faste parkeringsplads, hvor ladestikket fiernes og
bilen lases op.




(Bilag: Mails vedr. el-delebiler)

Invitation til el-delebils arrangement i
Rinkenzes og Fynshav projektet:

"Delebiler i smabyer med Vehicle-to-Grid potenti-
ale” gav anledning til, at der i august 2016 blev
afholdt borgermader for borgere i Rinkenaes

og Fynshav, hvor erfaringer fra "Baeredygtige
alternative kollektive transportkoncepter” blev
delt. Basisoplysninger fra "as-if"-analysen indgik
i beslutningsgrundlag for opstartsfasen.

El-delebils-projektet var et samarbejde med
Senderborg Kommune, Landdistrikternes Feaelles-
rad, ProjectZero, TADAA, Insero og E.ON med
henblik pa etablering af en delebilsordning fra
TADAA i en af de to byer.

30. august 2016 udsender Landdistrikternes
Faellesrad en pressemeddelelse om, at dele-
bilordningen med TADAA kommer til Fynshav:
”Delebiler kan snart blive et hverdagssyn i de
danske yderomréader”:

(Bilag: Klima og energi 2016 Sgnderborg, side
44)

“Lardag den 1. oktober 2016 ruller el-delebiler
af maerket Renault Zoe fra TADAA ud pa vejene i
den Sgnderjyske lokalby Fynshav.

Eldelebilerne gav borgerne i de mindre byer
mulighed for at kunne booke en elbil, nar de har
brug for det. Initiativet fremmer via deling en
adfeerdsaendring i retning af mere samkorsel og
et mindre antal biler p& sigt samt CO,-reduktion,
hvis en familie kan afskaffe bil nr. 2. Mélet er
endvidere pa sigt at udbrede eldelebiler til andre
landdistrikter og smabyer i Danmark?”.

(Bilag: Ekstern konsulent)

I november 2016 afholder landdistriktskoordina-
toren i Senderborg Kommune mgde med TADAA
i Horsens vedr. en evt. mulig pendler- og rabat
ordning til de unge i Senderborg Kommune.

Desveerre stod det hurtigt klart, at TADAA ikke
ognskede at aendre deres koncept vedrgrende
prissaetningen, hvorfor en TADAA lagsning pa
dette omrade faldt bort.




(Bilag: SMART transport pa landet)

Under denne overskrift gemmer sig et idékatalog
til alternative transportformer i landdistrikterne,
hvor bl.a. deltagere fra styregruppen bidrog til
idékataloget ved en workshop.

SMART anvendes som udtryk for brugervenlige,
effektive, miljgvenlige og integrerede transport-
initiativer.

Anbefalinger fra rapporten ”YSMART transport

pa landet”:

* Der bar sikres en bedre investering i trafiksikker
infrastruktur pa landet for blade trafikanter,
saledes at behovet for fleksible busordninger
kan nedseettes.

« Sikre stier for blgde trafikanter skal skabe kort-
ere afstande mellem lokalsamfund og adgang
til natur og landskab. S&danne stier kan sam-
tidig veere til gavn for turismen.

« Der ber satses pa udvikling af organiserings
modeller for dele-elcykler. Det vil isser komme
den zldre del af befolkningen til gode.

* Der ber skabes ensartede regler i offentlige
transporttilbud, som blandt andet kan sikre,
at det er muligt at medbringe cykler i busser og
tog pa landet.

« Der bor skabes en feelles sageplatform pa inter-
nettet for transportinformation og rejseplan, som
inkluderer alle former for transportmuligheder.

* Der ber investeres i udviklingen af mobile faelles-
skabsdannede afsaetning af varer og services
til landbefolkningen. Det kan f.eks. vaere kab
mandsbusser med cafe og borgerservice, der
kommer pa faste ugedage.

+ Bybefolkningen bor sikres bedre information
om deres muligheder for at komme pa landet
med smarte fleksible transportmodeller.

39 nye gasdrevne busser karer for forste gang i
Senderborg Kommune fra den 25. juni 2017. Det
betyder, at Senderborg er den ferste kommune

i Danmark, som skifter alle busser pa en gang,
og derved overgér til 100 procent CO,-neutralitet
pa den kollektive bustransport. Busserne far fast
base i Ragebol, hvor der er bygget en gasfylde-
station. Denne gasfyldestation bliver det forste
skridt pa vejen i et fremtidsprojekt for CO,-
neutrale keretgjer. P4 langt sigt haber man pa, at
ogsa andre keretgjer kan fylde gas pa i Ragebal.
Gasbusser har en vaesentligt mindre miljgpa-
virkning end dieselbusser. Den miljgmaessige
besparelse vurderes at vaere pa ca. 80% mindre
CO,-udledning eller omregnet til ca. 2.660 tons
pr. ar ved brug af biogas.




(Bilag: www.dac.dk/media/8700740/deleby_et_
samskabt_magasin.pdf)

Projekt ”Deleby” var et landsdaekkende viden-
og formidlingsprojekt i 2016, som var med til at
gere danskerne klogere pa delegkonomi, og pa
at finde ud af, hvordan vi kan ggre vores byer og
byfaellesskaber bedre igennem delegkonomien.
Delebyer samlede kommuner, virksomheder,
foreninger, innovaterer, borgere og forskere for i
feellesskab at skabe nye deleskonomiske idéer
og forretningsmodeller. Hensigten bag idéerne
og forretningsmodellerne var at optimere vores
ressourceforbrug, og pa den made skabe bedre
byer.

Styregruppen bidrog med inspiration til projektet
med dele-erfaringer fra landsbybusser og lands-
bybiler.

Baggrund for projekt: Deleby

Jordens befolkning vokser i rasende tempo og
om 35 ar er befolkningen estimeret til at veere
oget med 2,3 milliarder mennesker. Samtidig
er jordens klima og ressourcer under pres som
aldrig for.

Deleby var et partnerskab mellem Realdania

og Gron Omstillingsfond. Projektet havde syv
partnerkommuner som var Frederikssund,
Kebenhavn, Lejre, Middelfart, Nyborg, Slagelse
og Senderborg Kommune. Rambgll Management
Consulting og Rainmaking Innovation var radgiv-
ere i projektet.

Formalet med Deleby var at:

* Fremme udbredelsen af delegkonomiske forret-
ningsmodeller og nye mader at dele ressourcer
mellem det offentlige, virksomheder og borgere.

+ Udvikle en raekke eksempelprojekter, der kunne
realisere potentialer og lose udfordringer om-
kring ressourceoptimering i danske kommuner.

» Understotte oget ressourceeffektivisering samt
skabelsen af nye gronne arbejdspladser.

+ Dele viden om eksisterende succesfulde dele-
gkonomiske initiativer, modeller og muligheder i
Danmark og internationalt.

« Inspirere til nye delegkonomiske koncepter og
forretningsmodeller i samspil mellem borgere,
foreninger, virksomheder og det offentlige.

« Engagere danskerne bredt i at dele mere, og i
at forlese delegkonomiens potentialer for at
skabe baeredygtig vaekst og nye kvaliteter i
byerne og i lokalsamfundet.




“Hitchhiking spot” - projektet startede fra projek-
terne Deleby og Baeredygtig kollektive transport-
projekter i Senderborg. De unge i Senderborg har
ikke ubetinget behov eller skonomi til at bruge
den Country Car som blev sat til radighed, men
en interessant idé fremkom efter madet mellem
de unge fra Student Foundation og styregruppen:
“Kan hitchhiking” (at tomle) stotte transport i det
lokale? Kan man gendanne troen pa denne enkle
dele-transport form?”

“Vi, studerende ved Mads Clausens Institut, ser

et stort potentiale i at genoplive/kickstarte tomle-

konceptet og udarbejde et nyt projekt,” udtaler

Anders Raevdal.. Formalet blev at udforme udvikle

og udforske koncept og mulighederne liggende

deri.

Rapportens nagleelementer der blev udforsket

var:

« Sikkerhed for borgeren.

* Lasninger i andre lande.

+ Fordele for borgen, samfundet og kommunen.

- Lasninger pa generelle “hitchhiker” problemer.

+ Udvikling af design og placering af H-spots
(Hitchhikingspots).

« Historier og erfaringer med at tomle i Danmark
og i udlandet.

P4 trods af at der ikke er eendringer i den statis-
tisk farlighed de seneste 40 ar, har hitchhiking
faet et darligt ry fra film og enkelte ulykkelige
episoder. ldag ser man ikke sa ofte folk pa vejen,
der gnsker at kare med.

Hitchhiking er ikke kun en relativt sikker made at
rejse p&, men de positive falgevirkninger inkluderer
ogsé muligheden for at:

» Reduceret antallet af solo-bilister i den lokale
trafik.

« F& en tur til landet uden bil.

* Made nye lokaler mennesker.

+ Etablere lokale forbindelser.

+ Lave internationale forbindelser med turister.

+ Bringe turister til samfundet.

+ Gore det nemmere for unge turister at komme
til og omkring Als og omegn.

+ Dele historier og viden om de lokale omgivelser.

+ Opbygge tillid til det lokale og nationale samfund.

+ Sparer braendstof.

+ Spare penge.

* Reduktion af CO,-fodtryk.

+ Grgnnere kommunal og personligt image.

+ Genoplive lokale attraktioner.

* Rejse en lang tur selvom man kun har et lille
budget.

- Tage pa en spontan tur uden at have bil.

+ Afhjeelpe kedelige ture for reguleere pendlere.

+ Flytte personlige graenser
(bliver mindre introvert).

« Tilbringe tid udenfor, udforske naturen.

+ Give mulighed for ungdommen til at tage pa
spontane ture og udvide deres horisonter.

Den nuvaerende mentalitet er ved at lasne op,
men det er vigtigt, at fremtidens H-spot kan
understatte den tillid, folk har brug for. Den tillid
kan sammenlignes med den sikkerhed, der ligger
i at g& igennem byen efter markets frembrud.
Uundveerlig tillid for vores samfund, mener vi.

H-spot har mulighed for at skabe et mere trovaer-
digt lokalsamfund, men dybere forskning og tests
skal indga i dette. Det er desuden vigtigt at sikre,
at H-spots ikke konkurrerer med de lokale trans-
portvirksomheder. H-stedet er ikke beregnet til at
tilbyde palidelige afgange og destinationer, men
en frihed til at udforske det lokale og globale,
landskab og samfund.







Styregruppen har pa baggrund af de problem-
stillinger, der er papeget i “post-demonstration”
analysen, formuleret en ansggning til Trafiksty-
relsen den 1. marts 2017 om et tillaegsprojekt:
”Kollektiv transport | landdistrikter

— Andelsforening version 2.0”.

Der er bl.a. tale om felgende observationer:

« Chauffersituationen er aktuel for eeldre bade
med og uden eget karekort. For at udnytte det
fulde potentiale med landsbykeretgjer, er det
relevant at give aeldre mulighed for at bruge
landsbykgretgjerne + en chauffer pa en lovlig
made, ogsa selv om de ikke har et gyldigt kere-
kort nr.

« Erfaringerne fra demonstrationsperioden
(15.april -15. december) rummer et potentielt
gab mellem to interesser:

Landsbykgaretgjerne egen forretningsgkonomi
(interesse 1) og baeredygtigheds-gkonomi
(interesse 2).

Interesse 1: Muligheden for at landsbykeretgjerne
bliver selvbaerende forretningsmodeller er
betinget af, at der kares tilstreekkelig mange

km pr. keretgj, da mange km er lig med bedre
indtaegt (jf. brugerbetaling pr. km), uanset om
koretgjerne bliver brugt til samkearsel eller blot
erstatter privatbiler 1:1.

Interesse 2: Muligheden for at landsbykeare-
tajerne bliver et redskab, der reducerer den
samlede CO, p4 transport i landdistrikterne er
betinget af, hvordan keretgjerne bruges. Der-
for er adfaerden omkring bilerne afgerende for
succes: Bruges karetgjerne til samkersel? Til at
reducere antallet af rejser i egen bil med 1 til 2
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passagerer? Organiseres ture? Opsamlings-
ruter? Eller er landsbykeretgjerne med til at
fremme brugen af den gvrige kollektive trafik?
Det sker ikke af sig selv, men bgr under-
stottes af et strategisk arbejde med at laere
borgerne at bruge bilerne efter hensigten.

Vedr. landsbykegretojer og den gvrige
kollektive trafik:

Administratorer i forssgsomréderne (kassererne/
lokale tovholdere) mener ikke, der kan skabes en
selvbeerende gkonomimodel pé keretgjerne uden
kommunal statte. De ser en delvis kommunal
stotte til koretgjerne som en ngdvendighed i en
permanent lgsning. Jo laengere en lejeperiode,
der kan indgas med udlejningsselskaber (AVIS),
jo billigere manedlig leje kan opnas, og jo sterre
en andel af udgifterne kan daekkes via bruger-
betaling.

Administratorer udtrykker holdningen, at kareto-
jerne ikke méa ende med at blive en erstatning for
den gvrige kollektive trafik ved at kannibalisere
pa afgange eller reducere ruter. Der skal i stedet
arbejdes mod at opna synergi og knaekke ud-
viklingen i landdistrikterne, hvor et stigende antal
privatbiler erhverves, fordi borgere giver fortabt
overfor en utilfredsstillende kollektiv trafik.

Samarbejdspartnere og medansggere er
Dynt-Skelde-Gammelgab Landsbylaug, Kvaers-
Tersbel-Snurom Landsbyrdd og Lysabild Lands-
byrad, mens der er medsendt interessetilkende-
givelser fra ProjectZero, Senderborg Kommune
og Sydtrafik.

Projektet haber pa en positiv behandling og kan
med et tilsagn forventes at starte 1. juli 2017 og
afsluttes 30. juni 2018.

Sammenfatning af projektet:

Via et Offentligt-Privat Partnerskab skal projek-
tet skabe en platform for samarbejde, hvori der
tilbydes baeredygtige kollektive transporttilbud,
der tilgodeser transportbehovene og understatter
gkonomiske og sociale aspekter af transporten
for borgere i landsbyer i Senderborg Kommune.



(Bilag: Undersggt af ekstern konsulent)

Pa baggrund af en rundspagarge til lokale leasing-
firmaer og bilforhandlere, kan falgende kon-
kluderes:

» Safremt kommunen fortsat vil give en gkono-
misk garanti til respektive Landsbylaug og
derved sikre betaling til fremtidige leasing-
selskaber er der gode muligheder for at lease
bade personvogne og minibusser til en lavere
pris end den opnaede i forsggsperioden.

 Fordelene ved leje hos AVIS var, at lejeperioden

kun var pa én maned ad gangen, hvorfor man
hurtigt kunne komme ud af lejekontrakten.
Endvidere var alt iberegnet lejeprisen, herunder
moms, fuld forsikringsdaekning og ingen selv-
risiko, 2.500 km kersel pr. maned, al vedlige-
holdelse, fuld service, vinterdeeksordning, vej-
hjeelp og erstatningsbil ved uheld eller service.
Ved henvendelse til flere forskellige leasingsel-
skaber i forsggsperioden modtog vi flere gode
tilbud. Ulemperne er, at leasingperioden er pa
minimum et ar og ofte pa tre ar. Det betyder at
projektet skal vaere baeredygtigt fra start til slut,
idet man ikke umiddelbart kan komme ud af
leasingkontrakten uden storre omkostninger.
Endvidere er der ofte behov for at tegne
forsikringer hos et eksternt forsikringsselskab.
Det har vist sig vanskeligt at tegne sddanne
forsikringer, idet mange personer i landsby-
laugene har behov for at kere i bilerne. Mange
forsikringsselskaber udbyder kun forsikringer til
én person og dennes aegtefzelle.




Béade for og under forsggsperioden har styre-
gruppen undersggt markedet for leasingbiler for
at finde det bedste tilbud til den bedste pris mhp.
den fremadrettede baeredygtighed. Forsegs-
perioden var fastsat til 8 maneder og en normal
leasingperiode er mindst et ar og oftest tre ar.
Leasingfirmaerne er i Iobet af perioden begyndt
at aendre holdning til leasingperiodens lzengde
som er blevet mere fleksible. Det vil i fremtiden
veere muligt at lease bade alm. personvogne og
minibusser til en billigere pris, end under forsggs-
perioden. Dette er dog under forudsaetning af, at
der kan indgéas en laengerevarende kontrakt med
det pagaeldende leasingfirma. Under forsggs-
perioden er samtlige biler lejet pa korttidskon-
trakter igennem AVIS i Senderborg.

Denne mulighed er ikke til stede pga. en almen-
nyttig forenings manglende evne til at stille
sikkerhed. De tre landsbylaug har alle et gyldigt
CVR nr., egne vedtaegter og er derved momsreg-
istrerede, hvilket betyder, at de er registrerede og

godkendte som selvstaendige firmaer. Men ingen
af Landsbylaugene har kunnet godkendes som
kreditveerdige. AVIS eller andre leasingfirmaer har
ikke kunnet godkende dem som underskrivere
pé en leje- eller leasingkontrakt. Senderborg
Kommune har som partner i projektet oremaerket
et tilskud til finansiering af billejen for landsby-
laugene i projektperioden.

Dette fungerede som en gkonomisk sikkerhedss-
tillelse for AVIS. Kontrakten om billeje er under-
skrevet at de pageeldende landsbylaug.

Séafremt Senderborg Kommune efter projektets
afslutning, ansker at gare ordningen med Lands-
bybiler og Landsbybusser mere permanent, vil
problematikken med en gkonomisk garanti over
for Landsbylaugene fortsat eksistere.

Projektet "Baeredygtige kollektive transport-
koncepter i Senderborg” afsluttes den 30. april
2017, men byradet har for budgetaret 2017 bevil-
liget ekstra kr. 250.000 udenfor projektet, sledes
at landsbybusserne som minimum fortsaetter til
1. august 2017 pa baggrund af det koncept, der
blev udviklet og udrullet efter demonstrations-
perioden og post-demonstration analysen.

Hermed undgas, at de positive erfaringer, effekter
og &ndringer i karsels-adfaerd, der er oparbejdet
i projektet, gar tabt, hvis der i en evalueringsperi-
ode forud for drgftelse af konceptets skonomiske
beaeredygtighed ikke sker noget.

- -
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Konceptudrulning i Dynt/Skelde/Gammelgab
pa baggrund af erfaringerne fra demon-
strationsperioden pa 8 maneder:

Landsbylauget rader i perioden over en landsby-
bus. Alle medlemmer af de fem Landsbylaug pa
Broagerland ma benytte bussen samt foreninger
med tilknytning til Broagerhus.

Konceptudrulning i Kveers/Tersbgl/Snurum:
Landsbyradet rader i perioden over en landsby-
bus og en landsbybil.

Medlemmer af Kvaers/Tersbel/Snurom Lands-
byrad, Aldresagen Grasten, Nybgl/Stenderup
Lokalrad, Adsbel Landsbylaug og Rinkenaes
Lokalrdd ma benytte landsbybus og landsbybil.

Konceptudrulning i Lysabild:

Réader i perioden over en landsbybus og en
landsbybil. Medlemmer af de fem landsbylaug i
den tidligere Sydals Kommune kan leje landsby-
bus og landsbyobil.

Konceptudrulning vedr. “Country Car”:
Senderborg Student Foundation har haft
radighed over en Country Car i perioden 1.
februar til 1. marts 2017, men har kun behov for
en Country Car i de perioder om aret, hvor der er
studiestart pa uddannelsesstederne.

Der afholdes lokale mgder i de respektive lands-
bylaug den 23. april, 4. maj og 23. maj 2017,
hvor administratorerne forteeller om de erfaringer,
der er opnaet i projektet, og det fremadrettede
koncept, der er udviklet i projektet.

Der afholdes en national transportkonference den
22. juni 2017 i Kveers, hvor erfaringer skal deles.
Her inviteres de kommuner, der har vist interesse
i projektet gennem forlgbet, samt avrige inter-
esserede fra hele landet.

Konferencen arrangeres i samarbejde med Land-
distrikternes Feellesrad - en partipolitisk neutral
interesseorganisations, der arbejder med land-
distriktsudvikling. Transport er ogsa her et vigtigt
indsatsomrade.
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(Bilag: Notat, Flextur i Senderborg kommune
af april 2016)

Fra kereplanskiftet sommeren 2013 var der truffet
beslutning om at nedlaegge de ture i den traditio-
nelle busdrift, hvor der var feerrest passagerer.
Det var primeert aftenkersel, lordage efter butik-
kernes abningstid samt pa sgn- og helligdage.

Flextur blev derfor indfert som erstatning for de
nedlagte busture. Alle borgere fik nu et kommunalt
stottet transporttilbud, som gav flere adgang til

en billigere samkgarselsform end det antal, som
efter kareplanskiftet havde mistet muligheden for
aften eller weekendkarsel med bus.

Nar en borger bestiller en Flextur ved Sydtrafik,
finder trafikselskabet den vogn, som er bedst
og billigst til den bestilte tur. Flextur keres derfor
af vogne pa kryds og tveers uafheengig af kom-
munegraenser. En bestilt tur kan derfor ikke
forventes udfert af en lokal vognmand.

Passageren betaler minimum kr. 35,- for en rejse
med Flextur. Er rejsen laengere end 7 km. er der
en egenbetaling pa kr. 5,- pr. efterfelgende km.
Kommunen betaler differencen (nettoudgiften)
mellem vognmandens betaling minus passager-
ens egenbetaling samt et administrationsgebyr.




(Bilag: Test en elbil, slutrapport 2014)

Projekt Test-en-elbil er et landsdaekkende forsag-
sprojekt, hvor 198 elbiler med tilhgrende lade-
muligheder har veeret afprovet i hverdagen hos
almindelige danske familier i 24 kommuner og 8
virksomheder. Elbilerne har kert i 2 ar i hver kom-
mune /virksomhed. Der har kert fem til ti elbiler i
hver kommune/virksomhed. Da projektet begyndte
i slutningen af 2010, var erfaringerne med elbiler
meget begraensede, da der ikke fandtes fabriks-
byggede elbiler i landet p& det tidspunkt. Men
det ser anderledes ud i dag, hvor 1578 test-
familier har deltaget i Projektet Test-en-elbil og
tilsammen har kart ca. 4 millioner km. Den viden,
der er skabt i projektet, er unik og grundlaget
solidt. Projektet er dansk og et af Europas storste
elbil-projekter.

Test-en-elbil, slutrapport 2014

Resultater:

* Elbilteknologien er moden. Der er tale om en
markedsmoden teknologi.

+ CO, besparelsen ved at tage elbilen frem for en
konventionel benzin eller dieselbil er markant.

« Mange familier kan anvende elbilen, da ca. 75%
af familierne i gennemsnit karer under 50 km/tur.

* Det er bydende ngdvendigt, at elbilejere instru-
eres i opladningstidspunkter, séledes at elbilen
oplades nér stremmen er grgnnest og billigst,
f.eks. om natten.

« Testfamilierne syntes godt om lademulighed-
erne pa arbejdspladsen.

« Der er store besparelser at hente pa drift og
service ved brug af elbiler i forhold til konven-
tionelle biler.

Efterskrift i rapporten

Det er vigtigt at understrege, at de opnaede
resultater er med 1. generations elbiler og i
projektets levetid har den teknologiske udvikling
overhalet projektet. Elbiler i dag kan meget mere
end de testbiler, som blev anvendt. De nye elbil-
er, som er kommet pa gaden har generelt starre
batteripakker, laengere raekkevidde og en mere
optimeret energiudnyttelse.
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(Bilag: Strategisk energiplan for Gren Transport)

Disse er afprgvet i byen Gaubitsch, der ligger
60 km. fra Wien i Qstrig. | byen anvender de en
tommelfingerregel, der hedder 15 medlemmer

i delebilsordningen pr. bil. 10% af indbyggerne
er medlem af ordningen. Kommunen har leaset
bilerne og har betalt for ladestanderne. Byen har
oprettet en delebilsforening, som drives gkono-
misk neutralt for ikke at skulle beskattes som
en virksomhed. Delebilsforeningen fakturerer
manedsvis sine medlemmer, som dermed daek-
ker kommunens omkostninger. Kommunen har
derved en meget begraenset administration af
ordningen.

Det vurderes, at der for Senderborg Kommune
skal vaere ca. 20 brugere pr. delebil for, at der er
balance mellem gkonomi og tilgeengeligheden af
delebilen. Med baggrund i resultaterne fra
Gaubitsch kan byer pa over 200 indbyggere
danne en delebilsforening og forvente at na op
p& minimum 20 medlemmer. | Senderborg
Kommune vil det kunne give et stort antal dele-
biler i landsbyerne.

Delebiler vil veere en god méade at minimere om-
kostninger p4, idet de uden tvivl vil veere billigere
i drift i yderomraderne end busruter og flextrafik.
Endvidere er etableringsomkostningerne for-
holdsvis sma. Safremt delebilerne var el-biler ville
de have et markant lavere CO,-udledning.

Der ses to mulige lgsninger pa delebiler i
Sonderborg Kommune:

« Private delebilsforeninger, hvor private initiativ-
tagere stifter en forening og samler 20 betalende
medlemmer. Kommunen leaser efterfglgende
bilen og etablerer ladestation. Foreningen op
kreever betaling og deekker derved kommunens
udgifter.

Kommunen entrerer med en delebilsoperater,
hvor kommunen indgdr en rammeaftale med

en delebilsoperatgr som indbefatter vilkarene
for drift og service der skal leveres. Delebils
operatgren leverer antal biler baseret pa antallet
af kunder i de enkelte byer. Der afregnes direkte
mellem kunder og delebilsoperater.



Pa baggrund af erfaringerne fra dette projekt
samt input ved de tre lokale borgermgder og
transportkonferencen den 22. juni, vil fremtiden
for dette initiativ afheenge af bade politisk op-
bakning og isaer brugernes fortsatte omlasgning
af karselsmganster til mere samkeorsel og dermed
kunne opna de fordele, erfaringerne fra dette
projekt har pavist.

Der er behov for yderligere undersggelse af de
problemstillinger, der er lagt veegt péa i evaluerin-
gen. Disse er formuleret i en tillaagsansagning

til Trafikstyrelsens pulje med titlen: “Kollektiv
transport i landdistrikterne - Andelsbevaegelsen
version 2.0.”

De erfaringer, der er hgstet af projektet, er inspir-
eret af bl.a. landsbybilerne i Hedensted Kom-
mune. Flere kommuner har henvendt sig for at
hare om transportkonceptet i Senderborg, og

danne erfaringsudveksling mellem kommuner,
forvaltning og landsbyborgere er drivkraften til
at finde nye beeredygtige, fleksible og behovs-
relaterede transportkoncepter i fremtiden i teet
samarbejde med trafikselskaberne.

“Vi glaeder os over at saette retning for udviklingen,
der skaber levende landsbyer pa baggrund af
feellesskabte lgsninger” udtaler Anders K. Brandt,
formand for Landdistriktsudvalget i Senderborg.

Yderligere oplysninger om projektet kan hentes
hos:

Connie M. Skovbjerg, Landdistriktskoordinator
Sekretariat for landdistrikter i Senderborg
Mail: cskb@sonderborg.dk

Bilag og kildehenvisning er samlet pa
www.sonderborgkom.dk







